Koncepc¢ni studie Slezska — odpovédi na otazky respondentt

ZKLIDNENi DOPRAVY

Jak zména smérnosti Slezské ovlivni dopravu v okolnich ulicich? Nedojde k pretizeni Vinohradské
a Korunni? Je na to néjaka studie ¢i dopravni model?

Zména smérnosti ma za cil zabranit tranzitnim prdjezddm Slezskou fidicim, ktefi zde nebydli, a tim
zlepsit Zivot rezidentm a lidem, ktefi zde pracuji.

Pro zménu smérnosti byl vytvofen dopravni model, ktery ukazal zvySeni poctu aut ve Vinohradské
a mirné zvyseni v Korunni. Ve Slezské v Useku mezi Boleslavskou a U Vodarny naopak vyrazné snizeni
aZz o dvé tfetiny — Ubytek je pravé ta tranzitni doprava.

Zvyseni intenzity ve Vinohradské a Korunni neni zasadni. Pfi zakladani Kralovskych Vinohrad byly tyto
ulice koncipovany jako patefni, do kterych je soustfedéna vybavenost i doprava. Na rozdil od nich ma
Slezska mensi Sitku a klidnéjsi, spiSe rezidencni charakter, coZ doklada i to, Ze do ni byly umistény Skoly.
To vsak bylo zménéno v 70. letech, kdy se i Slezska stala patefni trasou propojujici vychodni ¢ast
Vinohrad se severojizni magistrdlou a dale az s levym brfehem Vltavy, pozdéji byly nainstalovany
semafory.

S odstupem doby dnes vidime, Ze se nékteré predpoklady v planovani dopravy ukdazaly jako chybné —
zkapacitiovani tras pro auta dopravni situaci nezlepsi, naopak jich do mésta natahne vice a vyvola tlak
na dalsi zkapacitiiovani a dalsi parkovaci mista. Ulice v3ak zUstavaji Siroké stejné jako pred sto lety,
takZe se ubira prostor ostatnim, ktefi je uZivaji — chodclm a cyklistim.

Rezidencni charakter Slezské by se mél vratit. NejdUlezitéjsSim krokem je znemoZnéni tranzitu. Bude to
mit i SirSi pozitivni dopad — prispéje to k ubytku nékolika stovek aut denné v centru.

Jak bude v kratkych tsecich jednosmérek zajisténa prajezdnost pro I1ZS i popelaie?

Sitka prGjezdného prostoru je navriena 4,25 m a spolu s dostateénymi poloméry obloukd umoZfiuje
prajezd pro viechna vozidla béznych velikosti vC. I1ZS a popelari.
| po zméné smérnosti se sanitka, hasici a popelafi dostanou ke vsem vchoddim jako dnes.

VYSADBA STROMU

Jaké druhy stroml by mély byt ve Slezské vysazeny?

Pfesny navrh druhové skladby bude predmétem dalSich stupnd projektové dokumentace, které
nasleduji po studii. V Cistopisu studie druhy doporuc¢ime. Budeme vychazet ze Studie prazskych
stromoradi (Soucek, Hora) se zahrnutim vysledk( pravé z vinohradskych ulic.

S ohledem na adaptaci v(i¢i zméné klimatu je nutné podporovat druhovou pestrost, ktera snizuje riziko
jejich zaniku v celé oblasti napf. pfi ndkaze chorobou. Z hlediska plnéni environmentalnich funkci
doporucujeme subdominantni (tj. mensi) stromy s dostate¢nym objemem korun, podél vodojemu pak
stromy vétsi. Stromy kvetou, plodi, na zimu ztraceji listi a zjara znovu rasi. Cilem je jejich pfirozenost,
nikoliv nedostatek.
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Jak budou kofeny a kmeny stromt chranény proti poskozeni parkujicimi auty?

Parkovani a stromy nejsou v rozporu a pti adekvatnim technickém feseni si nijak v existenci nebrani.
Stadi zajistit, aby se Zivotni prostor stromU a aut neprolinal. Kofenlim vytvofit pod dlazbou prostor
vyplnény Stérkem (tzv. strukturnim substratem), ktery neni zhutnitelny a dlouhodobé jim tak zajisti
pristup vody a vzduchu a kmeny ochranit pred mechanickym poskozenim ramy, které mohou byt hezdi,
neZ jaké se pouzivaly dfive. Vztah aut a stromU Ize vnimat pozitivné — stin a odpafovani vody z list(
(tzv. evapotranspirace) stromlU ochlazuje mésto a Setfi tak pfi vedrech palivo aut
vybavenych klimatizaci.

Jak bude fesen povrch prostoru pod stromy (prakticnost tklidu, hromadéni odpadku, nedopalk
a psich exkrementu)?

Povrchy propustné pro vodu a vzduch jsou zakladni Zivotni nutnosti pro existenci stromua. Lidské nefesti
a frekvence jejich dklidu jsou véci osvéty i péce o vefejny prostor.

vewvs

Pro¢ nemohou byt stromy na protéjsi oslunéné strané ulice? Pro¢ nemohou byt viibec Zadné stromy
v prvnim a poslednim bloku ulice?

Hlavnim a jedinym dldvodem jsou technické sité — vodovody, kanalizace, plynovod, rizné kabely,
potrubni posta. Stromy v téchto Usecich neni kam dat, nikdo na né nikdy nemyslel a nezbylo na né mezi
ochrannymi pdsmy siti misto. Bylo by teoreticky mozné sité prelozit, ale v mistech, na které se ptate,
by slo o velka vodovodni potrubi nebo teplovody, jejichZ prelozky jsou velmi ndkladné a nepovazujeme
je tedy za redlné.

Nezpisobi stromy na stinné strané ulice s okny na sever vyrazné zhorseni podminek v bytech
a Skolnich tfidach, které jsou jiz nyni pomérné tmavé a chladné?

V zimnim obdobi se svételné podminky nezméni, stromy nemaji listy. V letnim obdobi nabizi stromy
komplex hygienickych funkci, tj. velmi Gcinné ochlazeni, sniZzeni prasnosti, zvySeni vlhkosti a obecny
dychaci komfort. NejcistSi vzduch maji ulice se stromy. K malému poklesu osvétleni v nizsich patrech
dojde, nebude vsak vyznamné. Pohled do koruny stromu je vSak pfijemnéjsi nez na protéjsi fasadu.
Jsme toho nazoru, Ze benefity strom( jednoznacné prevazuiji.

Bude néjak vyuZita destova voda k zavlaZovani stromU (napf. vsakovaci dlazba parkovacich mist)?

Ano, jde o jedno z klicovych bodl zadani studie. Stejné jako pristup k vodé je pro stromy dulezity ptdni
vzduch, proto v ose stromoradi pod dlazbou navrhujeme souvisly prokorenitelny prostor — pds Siroky
cca 1,5 m vyplnény Stérkem (tzv. strukturnim substratem). Dale je nutné, aby byly stromy z hlediska
predpisi o ochrannych pasmech postaveny na stejnou Uroven jako technické sité. Dnes to tak neni
a kvali tomu tfeba neni mozné vysadit novy strom v misté plvodniho, protoZe pobliz vedou kabely
nebo potrubi.
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USPORADANI ULICE

Jaka je bilance parkovacich mist pfed a po navrzené tpravé v jednotlivych blocich ulice? O kolik mist
by méli obyvatelé pfijit a v jakém ¢asovém horizontu?

Bilanci ukazuje tabulka, ktera je soucasti zvefejnéného navrhu. Je nutné si uvédomit, Ze Uprava Slezské
bude probihat postupné a jeji dokonceni bude v fadu spise desetileti nez jednotek let. O postupu neni
zatim rozhodnuto, prvnim krokem je dokonceni této studie, kterd md ukazat rozsah a naroénost
budoucich Uprav.

Bude ztrata parkovacich mist v ulici kompenzovana jinymi moZnostmi parkovani rezidentt (nap¥.
podzemni garaze, parkovaci diim v dochazkové vzdalenosti)?

Méstska ¢ast Praha 3 pfipravuje rekonstrukci jiz dlouha léta uzavienych gardzi pod domy na narozi
Vinohradské a Libické ulice. Ma zde vzniknout pfiblizné 70 novych parkovacich mist.

Jaké rozméry aut jsou uvaZovany pro vypocet parkovacich mist? Auta jsou ¢im dal vétsi a zabiraji
vice prostoru. Je na to v navrhu mysleno?

Navrh vychazi z normovych rozmér( parkovacich mist. Ty jsou dostate¢né i pro stani vétsich aut. Ve
skutec€nosti se aut vejde vidy dokonce o néco vice nez pocitd norma.

Jak bude feSeno oddéleni chodniku od parkovacich stani, aby auta nezasahovala predni casti
do chodniku?

Obrubnik je u kolmych stani vysunuty o 0,5 m do parkovaciho pasu, aby priichozi sitka chodniku zlstala
tak, jak chceme, i kdyz auto zaparkuje koly az k obrubniku.

vvvvvv

Asfalt navrhujeme na vozovku praveé kvali nizsi hluénosti a také proto, Ze se po ném lépe jede na kole.
Zvysené kizovatky jsme navrhli z kostek, aby byly vizuadlné odliSené —spolu s ndjezdem to fidice povede

.....

Vas podnét tedy zvazime.
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Kudy maji jezdit cyklisté v protisméru? Po silnici mimo vyznaceny cyklo-pruh?

Cyklisté pojedou z jejich pohledu na pravé strané vozovky, jejich trasa bude na vozovce vyznacena
piktogramem. Vozovka je Sirokd 4,25 m, coz pfi pomalé jizdé umozniuje bezpecné mijeni s auty.

vevs

Je vozovka opravdu dost Siroka, aby se tam bezpecné vyhla tfeba i objemnéjsi auta, cyklisté
v protisméru a jeSté se dalo dobfe bezpecné vyjet z kolmého parkovaciho stani?

Vozovka je Siroka 4,25 m, cozZ vSechny tyto situace umozZiuje. Pfedpokladem je ohleduplna jizda niZsi
rychlosti, proto navrhujeme zénu 30 km/h.

Jakou roli maji sloupky na narozich?

ZvySené krizovatky budou v roviné chodnikl, které budou na néroZich oproti soucasnosti vyrazné
rozsSitené. UmozZni to snadné prechazeni ulice, soucasné se zvysi riziko, Ze na Sirokém chodniku
zaparkuje auto. Proto se v takovych pfipadech narozi ohrazuji sloupky.

Proc chybi pfechody pro chodce?

Ulice bude zdénou 30, ve které Ize ulici pfechazet kdekoli, vyznacovani prechodl je tedy nezadouci —
vedlo by fidice k dojmu, Ze mimo pfechody chodci nepfechazeji.

Jak budou feseny kontejnery na tfidény odpad (klasické nebo zapusténé v zemi, kde)?

Vzhledem k mnoZstvi technickych siti jsme zatim dospéli k nazoru, Ze neni mozné podzemni kontejnery
v feSeném Useku Slezské navrhnout. Tématem se vSak budeme pfi dopracovani studie jesté zabyvat.
Jak bude vypadat navrh pro Boleslavskou ulici?

Boleslavskou ulici se dale zabyvame a vysledny ndvrh bude soucdsti Cistopisu studie. Cilem zadavatele

—vedeni Prahy 3 i nasim je i zde doplnit stromoradi a dosdhnout zklidnéni dopravy, coz umozni zvyseni
poctu parkovacich mist.



